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Convertible motor vemcle roof has rear roof element pivoted on front roof 
element, not on vehicle body 
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Abstract of DE1 9964029 



The roof has a front roof element (3) pivoted on 
the vehicle body via levers (1 1 ,12), a rear 
element (4), pivoted over the roof element, and a 
rear storage space (6) for both elements. The 
rear element is held pivoted via connecting rods 
(21 ,22) on the roof element and/or on the lever 
system, but not on the vehicle body. The two 
levers of the system form a four-linkage- 
mechanism. To increase useable space when the 
roof is closed, a base of the roof storage box is 
removeable. 
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® Umwandelbares Fahrzeugdach 

® Die Erfindung betrifft ein umwandelbares Fahrzeug- 
dach mit einem vorderen Dachelement (3) und einem hin- 
teren Heckelement (4), wobei das Dachelement (3) mittels 
einer Hebeleinrichtung {11, 12) an der Karosserie 
schwenkbar gelagert ist und das Heckelement (4) uber 
das vordere Dachelement {3) schwenkbar und gemein- 
sam mit diesem in einen ruckwartigen Stauraum (6) ab- 
senkbar ist, wobei das Heckelement (4) an dem Dachele- 
ment (3) und/oder der Hebeleinrichtung (11, 12) schwenk- 
bar gelagert ist. Vorzugsweise sind bei geschlossenem 
Fahrzeugdach {1 ) die Hebeleinrichtung bzw. die Hebel (11, 
12) des Dachelements (3) im wesentlichen vertikal in etwa 
im Bereich eines seitlichen Vorderrandes (15) des Heck- 
elements (4) angeordnet. 
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Beschreibung 

Die Erfindung belrifft ein umwandel bares Fahrzeugdach 
mit einem vorderen Dachelement und einem hinteren Heck- 
element, bei dem das Dachelement mittels einer Hebelein- 5 
ricbtung an der Karosserie schwenkbar gelagert ist und das 
Heckelement iiber das vordere Dachelement schwenkbar 
und gemeinsam mit diesem in einen ruckwartigcn Stauraum 
absenkbar ist 

Aus der DE 44 35 222 CI ist ein derartiges Fahrzeugdach 10 
mit einem vorderen Dachelement und einem hinteren Heck- 
element bekannt geworden. Das Dachelement, das iiber 
schwenkbar angelenkte Dachlenker am Windlauf verriegel- 
bar ist, ist mittels cines Schwcnkhcbels an der Karosserie 
schwenkbar angelenkt. Das Heckelement, das sich an das 15 
Dachelement nach hinten anschlieBt und dichtend auf einer 
Verdeckkastenklappe aufsitzt, die den Ubergang zum Kof- 
ferraum bildet, ist iiber einen an der Karosserie gelagerten 
Schwenkhebel, der mittels eines Hydraulikzy lindens 
schwenkbar ist und uber einen weiteren Hydraulikzylinder 20 
an einem hinteren Anlenkpunkt des Heckelements mit die- 
sem gekoppelt ist, sowie mit einem zusatzlichen Hydraulik- 
zyiinder und einer dazu parallelen Teleskopfiihrung, die ei- 
nerseits am Schwenkhebel befestigt sind und andererseits an 
dem Heckelement an einem vorderen Anlenkpunkt angrei- 25 
fen, derart bewegbar gelagert, dafi es durch Verschwenken 
und Betatigen der Hebel- und Hydraulikzylindereinrichtun- 
gen aus seiner SchiieBstellung von der Verdeckkastenklappe 
abgehoben und nach vorne iiber das Dachelement ver- 
schwenkt werden kann. Dann wird das Heckelement an dem 30 
Dachelement verriegelt und nach Entriegeln der Dachlenker 
und durch Betatigen der Hebel- und Hydraulikzy linderein- 
richtungen wird es als Einheit mit dem Dachelement nach 
hinten in einen Stauraum verschwenkt und darin abgelegt. 
Das Dachelement verschwenkt dabei entsprechcnd der Fun- 35 
rung durch seinen Schwenklenker sowie durch die Hebel- 
und Hydraulikzylindereinrichtungen des Heckelements. 
Diese Anordnung der Hebel- und Hydraulikzylindereinrich- 
tungen erfordert jedoch in der Verdeckkastenklappe eine 
seitliche langliche Ausnehmung fur den Durchtritt der He- 40 
bel- und Hydraulikzybndereinrichtungen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, das eingangs 
genannte Fahrzeugdach mit einem vereinfachten und ver- 
besserten Ablagemechanismus auszubilden. 

Die Aufgabe wird bei dem oben genannten Fahrzeugdach 45 
ejrfindungsgemaB dadurch gelSsf, daB das Heckelement an 
dem Dachelement und/oder der Hebeleinrichtung und nicht 
an der Karosserie schwenkbar gelagert ist. Durch diese Ge- 
staltung entfallr eine dixekte Hebelverbindung zwischen 
dem Heckelement und der Karosserie, so daB bei hochge- 50 
schwenktem Heckelement wahrend des Offhens des Daches 
eine Verdeckkastenabdeckung ungehindert von Hebeln und 
Lenkern, wie sie bei dem oben genannten bekannten Fahr- 
zeugdach zum Schwenklagern des Heckelements vorgese- 
hen sind, hochgeschwenkt werden kann, urn den Stauraum 55 
fur das Fahrzeugdach zu ofmen. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind in den 
Unteranspruchen angegeben. 

Bcvorzugt enthalt die das Dachelement lagernde Hebel- 
einrichtung zwei einen Viergelenkmechanismus bildende 60 
Hebel. In Abhangigkeit der gewahlten Positionen der Ge- 
lenke der beiden Hebel kann auf einfache Weise die 
Schwenkbewegung des Dachelementes vorgegeben und ein- 
gestellt werden. 

Vorzugswcise ist auch das Heckelement mittels einer He- 65 
beleinrichtung gelagert, die insbesondere zwei einen Vierge- 
lenkmechanismus bildende linker aufweist. 

Wenn der eine Lenker des Heckelements am Dachele- 



ment und der andere Lenker an einem der beiden das Dach- 
element lagernden Hebel angelenkt ist, so kann durch die 
Relativbewegung dieses Hebels ein spezifisches Bewe- 
gungsverhalten des Heckelements beim Ablegen des Fahr- 
zeugdacbes eingcstcllt werden. Jedoch konnen auch beide 
Lenker am Dachelement oder an einem der Hebel oder je- 
weils ein Lenker an einem der Hebel angelenkt sein. Zumin- 
dest einer der Lenker kann in diesen Fallen eine Hydraulik- 
zylindereinrichtung enthalten oder als eine solche gebildet 
sein, urn eine Langenanderung fur die Schwenkbewegung 
bewirken zu konnen. 

Besonders bevorzugt ist eine Gestaltung, wonach bei ge- 
schlossenem Fahrzeugdach die Hebeleinrichtung bzw. die 
Hebel des Dachelemcnts im wesentlichen vertikal in etwa 
im Bereich eines seidichen Vorderrandes des Heckelements 
angeordnet sind. Dieser Vorderrand begrenzt gleichzeitig 
den Turausschnitt. Durch diese Anordnung wird die freie 
Sicht durch eine im Heckelement angeordnete Seitenscheibe 
nicht oder nur geringftigig beeintrachtigt AuBerdem wird 
der Verschwenkweg der Verdeckkastenabdeckung mit der 
Hutablage nicht beeintrachtigt und seitliche langliche Aus- 
nehmungen in der Verdeckkastenabdeckung sind fur die He- 
bel nicht erforderlich. 

ZweckmaBigerweise ist der Stauraum fur das Fahrzeug- 
dach ein Verdeckkasten, der seitliche Begrenzungen und ei- 
nen Verdeckkastenboden aufweisen kann. 

Wenn ein Verdeckkastenboden hinter den Sitzen bei ge- 
schlossenem Fahrzeugdach entfembar ist, so kann ein Nutz- 
oder Kofferraum vergrdBert werden. 

In einer bevorzugten Gestaltung sind die beiden Hebel- 
einrichtungen derart ausgelegt, daB beim Ablegen des Fahr- 
zeugdaches zunachst das Heckelement iiber das Dachele- 
ment geschwenkt, dann eine Stauraum- bzw. Verdeckka- 
stenabdeckung hochgeschwenkt, das Dachelement mit dem 
Heckelement in eine im wesentlichen waagrechte Anord- 
nung in dem Stauraum bzw. Verdeckkasten abgelegt und die 
Stauraum- bzw. Verdeckkastenabdeckung wieder herabge- 
schwenkt wird. 

ZweckmaBigerweise enthalten das Dachelement und das 
Heckelement jeweils einen eigenen Antrieb, jedoch kann 
auch ein gemeinsamer Antrieb fur das Dachelement und das 
Heckelement vorgesehen sein. 

Nachfolgend wird ein Ausfuhrungsbej spiel der Erfindung 
unter Bezugnahme auf die Zeichnungen naher erlautert. Es 
zeigt: 

Fig. 1 in einer Seitenansicht in schematischer Darstellung 
ein Hardtop-Fahrzeugdach eines Cabriolets in geschlosse- 
ner Stellung; 

Fig. 2 in einer Seitenansicht in schematischer Darstellung 
das Fahrzeugdach in einer ersten Zwischendffnungsstel- 
lung; 

Fig. 3 in einer Seitenansicht in schematischer Darstellung 
das Fahrzeugdach in der ersten Zwischenoffhungsstellung 
mit geoffheter Verdeckkastenabdeckung; 

Fig. 4 in einer Seitenansicht in schematischer Darstellung 
das Fahrzeugdach in einer zweiten Zwischenoffnungsstel- 
lung; 

Fig. 5 in einer Seitenansicht in schematischer Darstellung 
das in dem Verdeckkasten abgelegte Fahrzeugdach; und 

Fig, 6 in einer Seitenansicht in schematischer Darstellung 
das in dem Verdeckkasten abgelegte Fahrzeugdach mit ge- 
schlossener Verdeckkastenabdeckung. 

Ein Fahrzeugdach 1 eines Cabriolets 2 ist als umwandel- 
bares Hardtop gestaltet und weist ein vorderes festes Dach- 
element 3 und ein hinteres festes Dach- oder Heckelement 4 
auf, das eine hintere Seitenscheibe 5 enthalt. Das Fahrzeug- 
dach 1 ist zum Offnen umwandelbar, indera das Dachele- 
ment 3 und das Heckelement 4 in einen Stauraum 6, der ein 
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Verdeckkasten sein kann, hinter den Sitzen abgelegt wird. 
Der Stauraum 6 oder Verdeckkastcn cnthalt einc Verdeckka- 
stenabdeckung 7, die iiber einen Lenker 8 mit einem ruck- 
wartigen Gelenk 9 an der Karosserie gelagert ist und aus ih- 
rcr den Verdeckkastcn 6 abdeckendcn Stellung hochklapp- 5 
bar ist (die Beschreibung des Fahrzeugdachs erfolgl anhand 
der deni Betrachter zugewandten, beziiglich des Fahrzeugs 
linksscitigen Lagereinrichtungen, wobei sclbstverstandlich 
auch die gegeniiberliegende rechte Fahrzeugseite die ent- 
sprechenden Lagereinrichtungen aufweist). Bei geschlosse- 10 
nem Fahrzcugdach 1 liegl das Heckclement 4 auf der cine 
Hutablage 10 enthaltenden Verdeckkastenabdeckung 7 dicht 
auf (siehe Fig. 1). 

Das vorderc Dachelement 3 ist am Fahrzeug mittels einer 
Hebeieinrichtung schwenkbeweglich gelagert, die zwei eine is 
Viergelenkanordnung bildende Hebel 11 und 12 aufweist. 
Der erste Hebel 11 der Hebeieinrichtung ist im Bereich des 
hinteren Turrahmens 13 innen an der Karosserie in einem 
unteren Gelenk 14 gelagert und in SchlieBstellung des Fahr- 
zeugdaches 1. im wesentlichen vertikal entlang eines seitli- 20 
chen Vbrderrandes 15 des Heckelements 4 ausgerichtet, wo- 
bei der Hebel 1.1 an der Innenseite des Heckelements 4 z. B, 
hinter einer am seitlichen Vorderrand 15 des Heckelemenrs 
4 fur eine Turseitenscheibe angebrachte Tiirdichtung ange- 
ordnet ist. Ein oberer Endabschnitt 16 des Hebels 11 ist an 25 
einer oberen Turdichtung am Seitenrand des Dachelements 

3 nach vorne abgewinkelt und erstreckt sich bis zu einem 
Gelenk 17, das vom Hinterrand 18 des Dachelements 3 be- 
abstandet ist. Der zweite Hebel 12 der Hebeieinrichtung ist 

an einem unteren Gelenk 19 gelagert, das seitlich an der Ka- 30 
rosserie unterhalb des unteren Gelenks 14 des ersten Hebels 
11 angeordnet ist. Der zweite Hebel 12 erstreckt sich in etwa 
neben dem ersten Hebel 11 auf warts bis zu einem Gelenk 20 
im Bereich des Hinterrands 18 des Dachelements 3. Die Po- 
sitionen der Gelenke 14 und 17 und 19 und 20 der Hebel 11 35 
bzw. 12 sind entsprechend des durch die Viergelenkanord- 
nung erzielbaren Bewegungsverh aliens gewahlt. 

Das Heckclement 4 ist iiber eine Hebeieinrichtung mit 
zwei in Viergelenkanordnung gelagerten Lenkem 21 und 22 
schwenkbeweglich gelagert, wobei der erste Lenker 21 ab- 40 
gewinkelt gebildet ist und sich von einem Gelenk 23 am 
seitlichen Unterrand 24 des Heckelements 4 nach vome und 
am Vorderrand 15 nach oben bis zu einem Gelenk 25, das 
am zweiten Hebel 12 des Dachelements 3 angeordnet ist, er- 
streckt. Der zweite Lenker 22 ist einerseits an einem Gelenk 4S 
26 seitlich am Hinterrand 18 des Dachelements 3 und ande- 
rerseits an einem Gelenk 27 am seitlichen Dachbereich des 
Heckelements 4 gelagert. 

Zum Offnen des Fahrzeugd aches 1 wird das Heckclement 

4 durch einen nicht dargestellten Antrieb aus seiner SchlieB- 50 
stellung auf der Verdeckkastenabdeckung 7 (Fig. 1) in eine 
Zwischenstellung nach oben und nach vorne iiber das Dach- 
element 3 geschwenkt (Fig. 2). Damn ist der Verschwenk- 
weg fur die Verdeckkastenabdeckung 7 freL die mittels des 
Lenkers 8 um das Gelenk 9 hochgeklappt wird und somit 55 
den Stauraum 6 bzw. den Verdeckkasten nach oben hin frei- 
gibt (Fig. 3). Durch einen nicht dargestellten Antrieb wird 
das Yordcre Dachelement 3, nachdem cs an seinem Vorder- 
rand aus einem Riegeleingriff an einem Windfang 28 entric- 
gelt worden ist, iiber seine beiden Hebel 11 und 12 nach hin- 60 
ten in Richtung zum Stauraum 6 verschwenkt und abgesenkt 
(Fig. 4), wobei zusammen mit der Bewegung des Dachele- 
ments 3 das Heckelement 4 initgefuhrt wird, das sich wie- 
derurn aufgrund der Hebel- und Lenkerkinematik zum 
Dachelement 3 hin absenkt. In der Endschwenkposition ist 65 
das Dachelement in dem Verdeckkasten in im wesentlichen 
waagrechter Stellung abgelegt (Fig. 5). Das Heckelement 4 

ist iiber seine Lenker 21 und 22 in raumsparender Anord- 



nung eng benachbart auf dem Dachelement 3 abgelegt. 
SchlicBlich wird die Verdeckkastenabdeckung 7 wieder in 
ihre Abdecklage, in der sie das Dachelement 3 und das 
Heckelement 4 teiiweise oder ganzlich abdeckt, auf dem 
Verdeckkasten 6 zuriickgeklappt (Fig. 6). Damit befindet 
sich das Fahrzcugdach 1 des Cabriolets 2 in seiner OfFen- 
stellung. 

Ein Verdeckkastenboden 29 des Verdeckkastens 6 kann 
entnehmbar gebildet sein, so daB bei geschlossenem Fahr- 
zeugdach ein unterhalb des Verdeckkastens 6 angeordneter 
Nutzraum 30 (in Fig. 1 durch unterbrochene Linie schema- 
tisch dargestellt) iiber den Verdeckkasten 6 zuganglich ist. 

Patentanspriiche 

1 . Umwandelbares Fahrzeugdach (1) mit einem vorde- 
ren Dachelement (3) und einem hinteren Heckelement 
(4), bei dem das Dachelement (3) mittels einer Hebei- 
einrichtung (Hebel 11 und 12) an der Karosserie 
schwenkbar gelagert ist und das Heckelement (4) iiber 
das vordere Dachelement (3) schwenkbar und gemein- 
sam mit diesem in einen ruckwarligen Stauraum (6) ab- 
senkbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB das Heck- 
element (4) an dem Dachelement (3) und/oder der He- 
beieinrichtung (Hebel 11 und 12) und nicht an der Ka- 
rosserie schwenkbar gelagert ist. 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die das Dachelement (3) lagemde Hebei- 
einrichtung zwei einen Viergelenkmechanismus bil- 
dende Hebel (11 und 12) aufweist. 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Heckelement (4) mittels einer 
Hebeieinrichtung (Lenker 21 und 22) gelagert ist. 

4. Fahrzeugdach nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Hebeieinrichtung zum Lagern des 
Heckelements (4) zwei einen Viergelenkmechanismus 
bildende linker (21 und 22) aufweist. 

5. Fahrzeugdach nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der eine Lenker (22) am Dachelement (3) 
und der andere linker (21) an einem der beiden das 
Dachelement (3) lagemden Hebel (12) angelenkt ist. 

6. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB bei geschlossenem Fahr- 
zeugdach (1) die Hebeieinrichtung (Hebel n U nd 12) 
des Dachelements (3) im Bereich eines seitlichen Vor- 
derrandes (15) des Heckelements (4) in etwa vertikal 
angeordnet ist 

7. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Stauraum (6) fUr das 
Fahrzeugdach (1) ein Verdeckkasten ist. 

8. Fahrzeugdach nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zur VergroBerung eines Nutzraumes (30) 
hinter den Sitzen bei geschlossenem Fahrzeugdach ein 
Verdeckkastenboden (29) entfernbar ist. 

9. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Hebeleinrich- 
tungen (Hebel 11 und 12 sowie Lenker 21 und 22) der- 
art ausgelegt sind, daB beim Ablegen des Fahrzeugda- 
ches zunachst das Heckelement (4) iiber das Dachele- 
ment (3) geschwenkt, dann eine Stauraum- bzw. Ver- 
deckkastenabdeckung (7) hochgeschwenkt, das Dach- 
element (3) mit dem Heckelement (4) in eine im we- 
sentlichen waagrechte Anordnung in dem Stauraum 
bzw. Verdeckkasten (6) abgelegt und die Stauraum- 
bzw. Verdeckkastenabdeckung (7) wieder herabge- 
schwenkt wird. 

10. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Dachelement (3) und 
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das Heckelement (4) jeweils einen eigenen Antrieb 
aufweisen. 

11. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB ein gemeinsamer Antrieb 
fur das Dachelcment (3) und das Heckelement (4) vor- 5 
gesehen ist. 
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